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SCHONER - STILLER

In dit optimistische stuk, vanuit de luchtvaartsector (Eindhoven Airport) blijkt al dat “schoner en
stiller” nauwelijks of geen bijdrage levert aan een leefbare omgeving. Men goochelt met getallen! U
ziet hier hoe mensen, die geen kennis hebben van de wetten van de fysica en de wet van Weber op

het verkeerde been worden gezet.

1.

2.

30% stiller = 0,9 dB minder. Totaal onhoorbaar verschil dus, maar wel een argument voor de
vliegsector om meer te kunnen vliegen!
Per stoel is het vliegtuig iets schoner, maar doordat de vliegtuigen groter zijn neemt juist de
uitstoot toe. De uitstoot neemt, volgens de fabrikant 15% af, maar de toestellen zijn 35%
groter en zwaarder. Dus uitstoot neemt toe met 20% toe.

Dit vliegtuig gaat 25 jaar vliegen, dus zal zolang de leefomgeving belasten.
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Bezoek Airbus A321 NEO van WizzAir
J, L'yg Sa,
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Donderdag 1 december heeft WizzAir een van haar nieuwste toestellen gepresenteerd aan LEC-leden. Een
piloot en Leadership Teamlid stonden voor ons klaar om het toestel toe te lichten en vragen te
beantwoorden

De Airbus A321 NEO is momenteel het meest efficiénte toestel in de industrie. Dit komt omdat vliegtuigen van dit
type een grotere hoeveelheid stuwkracht kunnen produceren terwijl ze dezelfde hoeveelheid brandstof gebruiken.
NEO staat voor 'New Engine Option’. Door het gebruik van de nieuwere motoren en aanpassingen aan de vieugels

hebben de toestellen per passagier minder brandstof nodig dan hun voorgangers.

Een passagier die met WizzAir reist, heeft gemiddeld een COZ-voetafdruk van 57,2 gram per kilometer. Vaér
covid-19 had WizzAir een stoelbezetting van gemiddeld 94%. Ter vergelijking: het gemiddelde in de sector in
dezelfde periode was tussen 70-85%. Lege stoelen hebben nog steeds een CO2-voetafdruk.

Het NEO toestel is ook minder geluid belastend. Dit heeft te maken met de aangedreven propellers in de motoren.
Bij andere toestellen wordt dit aangedreven door de wind. Dit geeft meer geluid. Deze viootvernieuwing draagt bij
aan de doelstelling van 30% reductie van het geluid van Eindhoven Airport.

Leuk weetje! Het leer in het toestel is grotendeels hergebruikt. Ook heelt het leer een vuilafstotende behandeling
gekregen. Hierdoor is het toestel gemakkelijker schoon te maken met minder schoonmaakmiddelen.

Voor LEO-leden was het interessant om zich te laten informeren over de wijze waarop vliegtuigmaatschappijen
werken aan het verminderen van hun overlast op de omgeving en hoe dit technisch gebeurt via verbeteringen in de
nieuwe vliiegtuigmotoren.

Hartelijk dank voor de uitnodiging en toelichting WizzAir.

Inloggen




K NRC CHECKT |

Als een Boeing 747 opstijgt, komt er evenveel
fijnstof vrij als uit een miljoen vrachtwagens'

Dat zei Sijas Akkerman, van de Milieufederatie Noord-Holland.

De aanleiding

Op 18 november zat Sijas Akkerman, direc-
teur van de Milieufederatie Noord-Hol-
land, bij actualiteitenprogramma
Nieuwsuur om uit te leggen hoe slecht vlie-
gen is voor het milieu. Hij gaf een spre-
kend voorbeeld: ,,Als een Boeing 747 van
de KLM opstijgt, komen daar maar liefst
een miljard fijnstofdeeltjes uit. En dat is
net zoveel als een miljoen vrachtwagens
produceren die langs jouw huis rijden.”

Waar is het op gebaseerd?

Akkerman heeft dit gelezen op de website
van belangenorganisatie Milieudefensie,
zegt hij. Op die site staat: ,,Per seconde
stoot een opstijgend vliegtuig evenveel ul-
trafijne stofdeeltjes uit als 1 miljoen
vrachtwagens!” Een belangrijk verschil:
Akkerman had het over “fijnstof” en
Milieudefensie over ‘ultrafijnstof”. Een
kleiner verschil: Milieudefensie noemt
niet specifiek de Boeing 747.
Milieudefensie meldt op zijn website
niet waar de cijfers op gebaseerd zijn. Na-
vraag leert dat de belangenorganisatie de
berekening al in 2014 heeft gemaakt. Hij
gaat als volgt: een vrachtwagen die op de
snelweg rijdt met 80 kilometer per uur

stoot zo'n 100 miljard deeltjes ultrafijnstof
sche berekeningen. In Nederland worden
. vooral de praktijkcijfers gebruikt, zegt

: Wesseling.

uit. Dat kun je afleiden uit een Europese
database met uitstoot-tabellen. Een vlieg-
tuig dat begint met opstijgen, stoot zo'n
100 biljard deeltjes uit. Dat staat in een an-
der wetenschappelijk rapport. Het ver-

. schil: zes nullen. Op basis van deze gege-
. vens kun je dus zeggen dat het vliegtuig 1
| miljoen keer zoveel ultrafijnstof uitstoot.

- En, klopt het?

. Eerst de begripskwestie: Akkerman noem-
de fijnstof, de berekening waarop hij zich

. opbaseert gaat over ultrafijnstof. ,,Inde

. volksmond lopen die twee termen vaak
door elkaar heen”, zegt Joost Wesseling,

| eendeskundige op het gebied van lucht-

. kwaliteit die werkt bij het Rijksinstituut

- voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM).

. »Fijnstofisal heel klein, ultrafijnstofis nog
| duizend keer kleiner.” Laten we er vanuit

. gaan dat Akkerman ultrafijnstof bedoelde.

Gebruikt Milieudefensie serieuze we-

. tenschappelijke uitstootcijfers? Ja, zeggen
| deskundigen. Ook met de berekening zelf
. is op zich niks mis, volgens Wesseling.

Maar die betrouwbare cijfers zijn 6ok

- vooral theoretische cijfers. De uitstoot van
| vrachtwagens is bijvoorbeeld gebaseerd

. op de Europese database COPERT. Daarin

. staat van allerlei voertuigen hoeveel zij

. uitstoten. Dat zijn ,gemiddelden”, zegt

| Wesseling, ,gebaseerd op een gemiddeld

. brandstofverbruik en vrij veel aannames®.

Bij praktijkmetingen hebben vrachtwa-
gens vaak méér uitstoot dan bij theoreti-

Kunnenwe onzestelling dan checken

 met praktische metingen? Helaas niet. Voor

vliegtuigen zijn zulke praktijkmetingen er
niet. Deskundigen wijzen erop dat eigenlijk
allecijfers over de uitstoot van ultrafijnstof
bij vliegtuigen onnauwkeurig zijn, omdat
het zo moeilijk te meten is. Daarom moeten
we het doen met de theoretische cijfers die
Milieudefensie gebruikt.

Klopt de impliciete boodschap dat een
vliegtuig een miljoen keer meer luchtver-
ontreiniging veroorzaakt voor omwonen-
den dan een vrachtwagen? Nee, in ieder
geval niet op basis van deze berekening.
Het aantal deeltjes dat wordt uitgestoten is
niet het meest relevante getal om de scha-
delijkheid voor omwonenden te bepalen,
zegt Wesseling van het RIVM. Je kunt be-
ter kijken naar de concentratie van fijnstof
waar mensen aan blootgesteld worden. En
dan heeft een vrachtwagen die vlak langs
je huis rijdt vermoedelijk meer effect dan
een vliegtuig dat een kilometer verderopis
opgestegen.

Conclusie

De berekening is gemaakt met theoreti-
sche, maar wetenschappelijk verantwoor-
de uitstootcijfers. Hoewel cijfers uit prak-
tijkmetingen ontbreken, beoordelen we
deze uitspraak als grotendeels waar.

Christiaan Pelgrim

Ook een bewering zien langskomen die je
gecheckt wilt zien? Mail nrecheckt@nre.nl
of tip via Twitter met de hashtag #nrecheckt




